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BIJLAGE 2: DE RESULTATEN

DEEL 1: PERSOONLIJKE GEGEVENS SCHIPPERS

Vraag 1: Wat is uw leeftijd?
Jonger dan 35 jaar
35 — 44 jaar
45 - 54 jaar
Ouder dan 54 jaar
Totaal

Uraag 2: Wat is uw heroep / functie?
Schipper
Opvarende
Reder
Anders of n.v.t.
Totaal

18,8%
25,2%
30,9%
25,1%
100,0%

77,4%
1,6%
4,8%

16,1%

99,9%
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Respondenten die ‘anders’ hebben ingevuld gaven in verreweg de meeste gevallen aan
‘schipper / eigenaar’ of ‘schipper / ondernemer’ te zijn. Ook de functie van matroos werd
genoemd, net als een aantal malen de term zzp-er. Daarnaast werd er eenmaal aan-
gegeven dat de respondent ‘bevrachter’ was, net als eenmaal ‘sluismeester’ en ‘hoofd

scheepvaart’.

Vraag 3: Hoe lang vaart u al?
Minder dan 2 jaar
2 -5 jaar
5-10 jaar
10 - 20 jaar
Meer dan 20 jaar
Totaal

2,8%
4,7%
8,9%
18,6%
65,0%
100,0%



Uraag 4: Met welk soort transport houdt u zich hoofdzakelijk bezig?
(meerdere antwoorden mogelijk)

Diervoeders, consumptiegoederen, granen e.d. bulk 73,5%
Grondstoffen bulk (ertsen e.d.) 50,3%
Afvalstoffen bulk (glas, oud ijzer, etc) 25,8%
Containers 21,8%
Chemicalién 2,4%
Benzine / diesel 2,9%
Gas 0.0%
Zand / grind 46,6%
Anders of n.v.t. 12,6%

Vraag 5: Op welk type schip vaart u (tonnage)?

Minder dan 500 ton 12,9%
500 - 750 ton 17,1%
750 — 1000 ton 10,2%
1000 - 2000 ton 30,3%
2000 - 5000 ton 25,5%
Meer dan 5000 ton 4,0%
Totaal 100,0%

Vraag 6: Wat is het houwjaar van uw schip

Voor 1940 11,7%
1940 - 1960 18,9%
1961 - 1976 31,8%
1977 - 1990 9,2%
1991 - 2000 7,9%
2001 - 2009 20,6%
Totaal 100,1%

Vraag 7: wat is hoofdzakelijk uw vaargehied
(meerdere antwoorden mogelijk)

Binnenlands (NL) 55,2%
Noord - Zuid 40,2%
Duitse kanalen 34,7%
Rijnvaart met zijrivieren 59,3%

Donauvaart 13,7%
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Daarnaast was er de antwoordmogelijkheid 'Anders of n.v.t.". Hier werd in een aantal
gevallen een specificatie gegeven of een toevoeging van het schipstype (zoals Dortmun-

der of Spits).

Uraag 8: Bouwt u op dit moment pensioen op?

Ja, ik bouw pensioen op 50,4%
Nee, mijn pensioen zit in mijn schip 37,0%
Geen van beide 12,7%
Totaal 100,1%

Uraag 9: Wat is de geschatte dagwaarde van uw schip?

Minder dan €50.000,- 2,9%
€50.000,- tot €100.000,- 12,2%
€100.000,- tot €250.000,- 21,9%
€250.000,- tot €500.000,- 13,7%
€500.000,- tot €1.000.000,- 13,0%
€1.000.000,- tot €2.000.000,- 11,1%
Meer dan €2.000.000,- 25,2%
Totaal 100,0%

Daarnaast was er een klein aantal schippers (43) dat de dagwaarde van hun schip niet
kon of niet wilde inschatten.

DEEL 2: DE GEVOLGEN VAN DE HUIDIGE ECONOMISCHE CRISIS

Vraag 10: Heeft de huidige economische crisis merk-
hare gevolgen op uw werk of inkomsten?

Sterk negatieve gevolgen 58,6%
Negatieve gevolgen 33,0%
Neutraal / geen gevolgen 7,7%
Positieve gevolgen 0,5%
Sterk positieve gevolgen 0,2%

Totaal 99,9%



Uraag 11: Merkt u zelf dat er sprake is van een afne-
mende vraag naar transport (volume) via de binnen-

vaart?
Ja, veel minder vraag 53,9%
Ja, minder vraag 36,8%
Neutraal 8,0%
Nee, er is juist meer vraag 1,3%
Totaal 100,0%

11a: Eventuele toelichting bij vraag 11 (bijvoorbeeld een percentage)

197 schippers hebben hier gereageerd waarbij er zeer veel verschillende antwoorden
zijn gegeven. De gegeven percentages van de daling van de vracht (in volume) lopen
uiteen van ongeveer 20% tot 100% (dus geen enkele vracht meer). Een aantal ken-
merkende antwoorden is besproken in het hoofdstuk ‘Resultaten’.

12: Is in uw omgeving sinds de economische crisis de hetaalde vrachtprijs (per ton/
km) merkbaar veranderd?

Ja, de prijzen (per ton/km) zijn sterk gestegen 1,8%
Ja, de prijzen (per ton/km) zijn gestegen 0,4%
Nee, de prijzen zijn hetzelfde gebleven 5,5%
Ja, de prijzen (per ton/km) zijn gedaald 13,7%
Ja, de prijzen (per ton/km) zijn sterk gedaald 78,6%
Totaal 100,0%

12a: Eventuele toelichting (bijvoorbeeld percentages)

190 schippers hebben hierbij een toelichting gegeven. De meerderheid gaf
een schatting van de daling van de vrachtprijs. De indicaties varieerden tus-
sen de 30 en de 70%. Gemiddeld spreken de schippers over een daling van
de vrachtprijs van ongeveer 50%. Een aantal kenmerkende antwoorden is
besproken in het hoofdstuk ‘Resultaten’.

13. Heetft u of uw bedrijf financiéle problemen?
Ja 41,4%
Nee 58,6%
Totaal 100,0%
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13a: Hoe ernstig zijn uw financiéle problemen? (Indien antwoord ‘Ja’ op vraag 13)

Niet zo ernstig, ze zijn wel op te vangen 12,5%
Tamelijk ernstig, zonder acute dreiging van faillissement 67,8%
Zeer ernstig, er dreigt faillissement 19,7%
Totaal 100,0%

13h. Welke maatregelen zijn of worden genomen om de financiéle problemen het
hoofd te bieden? (meerdere antwoorden mogelijk)

Bij deze vraag hebben veel schippers aangeven dat zij hebben gesneden op
de kosten, spaargeld hebben aangesproken, een extra lening hebben afge-
sloten of personeel hebben ontslagen. Vooral in de mogelijke toelichting die
kon worden ingevuld, werden veel persoonlijke situaties genoemd. Een aantal
hiervan wordt genoemd in het hoofdstuk ‘Resultaten’.

14. Heeft of had u recent (in 2009) nog personeel in dienst?

Ja 45,2%
Nee 54,8%
Totaal 100,0 %

14a. Hoeveel mensen hebt u nu in dienst (op full-time
hasis)? (indien antwoord hij 14: ‘Ja’)

Niemand meer 9,6%
46,4%

23,4%

5,0%

5,0%

4,6%

-10 4.2%
Meer dan 10 1,7%
Totaal 100,0%

S 1 A W N =

14h. Hebt u al mensen moeten ontslaan als gevolg van de huidige crisis?

Nee, en dat gaat ook zeker niet gebeuren 30,2%
Nee, maar dat wordt wellicht wel noodzakelijk 37,8%
Ja, te weten... 32,0%

Totaal 100,0%



Bij het antwoord ‘Ja, te weten...” hebben 70 schippers aangegeven dat zij al mensen
hebben ontslagen. Het gemiddelde aantal ontslagen per schipper bedraagt ruim
2 (2,07). Eén ondernemer heeft zelfs al 16 mensen moeten ontslaan.

15. Heht u zelf het laatste jaar geprobeerd om een lening
of een andere vorm van krediet te krijuen?

Ja 26,5%
Nee 73,5%
Totaal 100,0%

De mensen die bij vraag 15 ‘Ja’ hebben geantwoord, werd de volgende vraag gesteld.

15a. Bent u op problemen gestuit om een lening te Krijgen

Nee, ik heb de lening zonder problemen gekregen 63,4%
Ja, de bank weigerde mij krediet te verschaffen 17,9%
Ja, de gevraagde rente percentages waren te hoog 9,8%
Ja, om een andere reden... 8,9%
Totaal 100,0%

16. Schat u in dat de dagwaarde van uw schip is afgenomen het laatste jaar?

Nee, die dagwaarde van mijn schip is niet afgenomen of zelfs toegenomen 9,1%
Ja, de dagwaarde van mijn schip is afgenomen 90,9%
Totaal 100,0%

16a. Kunt u een schatting maken met hoeveel procent de
dagwaarde van uw schip is afgenomen? (indien antwoord hij
vraay 16: ‘Ja, de dagwaarde van mijn schip is afgenomen.’)

Minder dan 5% 0,6%
5-10% 10,9%
11-15% 12,8%
16 - 20% 23,1%
21 -30% 24,6%
31 -40% 10,0%
41 - 50% 10,6%
Meer dan 50% 7,3%

Totaal 99,9
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17. Zou u uw schip willen verkopen?

Ja, ik zou willen verkopen en de sector verlaten. 17,8%
Ja, ik zou met verlies willen verkopen en de sector willen verlaten. 4,5%
Ja, ik zou met verlies willen verkopen en later terug willen keren. 1,9%
Nee, ik wil (nog) niet verkopen in afwachting van betere tijden. 30,4%
Nee ik wil niet verkopen , varen is mijn manier van leven. 45,4%
Totaal 100,0%

DEEL 3: MOGELIJKE MAATREGELEN

18. Ik vind dat er (tijdelijk) hodemprijzen voor vracht
moeten worden ingevoerd.

Zeer mee eens 40,4%
Mee eens 28,3%
Neutraal 14,5%
Mee oneens 9,1%
Zeer mee oneens 7,7%
Totaal 100,0%

19. Ik vind dat er (tijdelijk) een systeem van poolvor-
ming moet worden ingevoerd.

Zeer mee eens 10,4%
Mee eens 12,4%
Neutraal 28,2%
Mee oneens 23,3%
Zeer mee oneens 25,6%
Totaal 99,9%

20. Ik vind dat er een hreed Europees systeem van
toerbeurt moet worden ingevoerd.

Zeer mee eens 17,7%
Mee eens 13,3%
Neutraal 18,6%
Mee oneens 25,3%
Zeer mee oneens 25,1%

Totaal 100,0%



Toelichting: Bij deze vraag hebben 140 schippers een toelichting gegeven. De meningen
over een breed Europees Toerbeurtsysteem lopen zeer sterk uiteen. In het hoofdstuk ‘Re-
sultaten’ is een overzicht gegeven van veel voorkomende of kenmerkende opvattingen.

21. Ik vind dat nieuw afgebouwde schepen voorlopig
niet op de markt moeten komen.

Zeer mee eens 50,3%
Mee eens 21,0%
Neutraal 17,6%
Mee oneens 6,2%
Zeer mee oneens 4,9%
Totaal 100,0%

22. Ik vind dat er voor schepen ouder dan 30 jaar een
vrijstelling moet komen van de eisen die voortvioeien
uit de nieuwe CCR-regels (dus geen nieuwe eisen
t.0.v. de situatie in 2003).

Zeer mee eens 55,0%
Mee eens 22.2%
Neutraal 8,2%
Mee oneens 7,2%
Zeer mee oneens 7,4%
Totaal 100,0%

Toelichting: 154 schippers hebben hier een aanvullende opmerking gegeven. Veel op-
merkingen hadden een sterke overlap. De meest voorkomende en de meest belangrijke
opmerkingen staan in het hoofdstuk ‘Resultaten’ verder uitgewerkt.

23. Ik vind dat (een gedeelte van) de nieuwe CCR-regels voor alle
schepen moeten worden afgelast dan wel herzien.

Zeer mee eens 38,6%
Mee eens 35,0%
Neutraal 13,4%
Mee oneens 7,2%
Zeer mee oneens 5,8%

Totaal 100,0%
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24. Ik vind dat de mogelijkheid moet worden bekeken om oudere
schippers eerder met pensioen te laten gaan (heeft weliswaar
geen of nauwelijks effect op de overcapaciteit maar zou veel
menselijk leed kunnen voorkomen).

Zeer mee eens 21,5%
Mee eens 35,9%
Neutraal 27,0%
Mee oneens 11,3%
Zeer mee oneens 4,3%
Totaal 100,0%

24a. Ik vind dat het mogelijk maken van vervroegde pensioenen
(deels) hetaald zou mogen worden uit de fondsen voor de sloop-
regeling. (Deze vraag kwam in heeld indien het antwoord bij 24
was: ‘Zeer mee eens’, ‘mee eens’ of ‘neutraal’. Dat was voor in
totaal 379 schippers het geval.)

Zeer mee eens 20,0%
Mee eens 35,4%
Neutraal 21,0%
Mee oneens 16,6%
Zeer mee oneens 6,9%
Totaal 99,9%

25. Ik vind dat het (tijdelijk) makkelijker moet worden om toe-
gang te krijgen tot kredieten / leningen.

Zeer mee eens 10,8%
Mee eens 25,4%
Neutraal 29,3%
Mee oneens 22,0%
Zeer mee oneens 12,5%
Totaal 100,0%

Toelichting: ook bij deze vraag hebben zeer veel schippers (154) een toelichting gege-
ven. Een aantal kenmerkende antwoorden is besproken in het hoofdstuk ‘Resultaten’.



26. Ik vind dat er geen (nieuwe) staatsgaranties mogen worden
afgegeven voor nieuwhouwschepen met een laadcapaciteit van

meer dan 2000 ton.
Zeer mee eens 58,6%
Mee eens 20,7%
Neutraal 9,9%
Mee oneens 6,8%
Zeer mee oneens 4,0%
Totaal 100,0%

Toelichting: ook hier weer veel toelichtingen. 106 schippers hebben hier iets toege-
voegd aan hun antwoord bij vraag 26. De antwoorden blijken hier wel vrij eenduidig en
de karakteristieke of veel voorkomende antwoorden staan uitgewerkt in het hoofdstuk
‘Resultaten’.

27. Ik vind dat het kabinet / staatssecretaris Huizinga zich meer
moet inspannen om de crisis in de binnenvaart te bestrijden.

Zeer mee eens 50,3%
Mee eens 31,2%
Neutraal 10,7%
Mee oneens 4.2%
Zeer mee oneens 3,6%
Totaal 100,0%

28. Staatssecretaris Huizinga moet onmiddellijk de crisis voor
de hinnenvaart aanmelden hij de Europese Commissie (hierdoor
wordt het nemen van aanvullende maatregelen mogelijk).

Zeer mee eens 53,3%
Mee eens 29,4%
Neutraal 9,3%
Mee oneens 3,8%
Zeer mee oneens 4,2%

Totaal 100,0%
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29. Ik vind dat het kabinet zich moet inspannen om de volgende maatregelen moge-
lijk te maken (meerdere antwoorden mogelijk en belangrijk dat u alle antwoorden
aanvinkt waar u het mee eens hent).

(Tijdelijk) instellen van bodemprijzen 67,7%
(Tijdelijk) invoeren van een systeem van poulevorming 23,4%
Het (tijdelijk) opleggen van nieuwe schepen 62,1%
Het vrijstellen van de CCR-eisen voor schepen van ouder dan 30 jaar 66,7%
Het afstellen of herzien van alle nieuwe CCR-regels voor alle schepen 53,2%
Het mogelijk maken dat oudere schippers eerder met pensioen gaan 47,8%
De toegang tot kredieten / leningen tijdelijk vergroten 29,4%
Geen garantiekredieten meer verstrekken voor financiering van nieuw- 72,0%
bouw van schepen / uitbreiding van de vloot.

Kortere vaardagen instellen (van bijvoorbeeld maximaal 14 uur per dag) 37, 7%
Kortere vaarweek invoeren (maximaal 6 dagen per week varen) 34,0%
Importverbod op schepen 28,8%
Geen van deze maatregelen, de overheid moet zich hier niet mee be- 4,3%
moeien

Toelichting: 117 schippers hebben hier een wijd scala aan antwoorden gegeven. Veel
ervan komen overeen, maar de belangrijkste en zeker ook de meest originele ideeén
worden besproken in het hoofdstuk ‘Resultaten’.

30. Als u zou moeten voldoen aan alle nieuwe GCR-eisen, moet u dan investeren in
veranderingen aan uw schip?

Ja 59,7%
Misschien 14,2%
Nee 18,6%
Dat heb ik al gedaan 7,5%

Totaal 100,0%



30a. Kunt u een inschatting maken van de hoogte van de investerin-
gen die u moet doen of heht gedaan om te voldoen aan alle nieuwe

CCR-eisen?

Nee, dat is (nog) niet in te schatten (1) 33,4%
Minder dan €5000,- (2) 4.2%
€5000,- tot €10.000,- (3) 4,5%
€10.000,- tot €25.000,- (4) 13,1%
€25.000,- tot €50.000,- (5) 13,1%
€50.000,- tot €100.000,- (6) 15,6%
Meer dan €100.000,- (7) 16,2%
Totaal 100,0%

31. Hebt u zelf nog aanvullende opmerkingen of voorstellen?

Bij deze extra mogelijkheid om nog aanvullingen te doen hebben 110 schip-
pers gereageerd. De belangrijkste opmerkingen staan vermeld in het hoofd-
stuk ‘Resultaten’.
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BIJLAGE 3: AANVULLENDE ANALYSES

In bijlage 2 zijn de resultaten van de vragen weergegeven voor alle schippers. Het is
echter ook relevant om te zien hoe specifieke groepen schippers hebben gereageerd. Zo
kan bijvoorbeeld worden gekeken of schippers met een klein schip andere antwoorden
hebben gegeven dan schippers met een groter schip. Daarom is er een aantal aanvul-
lende analyses gedaan die in het hoofdstuk ‘Resultaten’ ook al besproken zijn.

ANALYSE 1 DE INVLOED VAN SCHEEPSGROOTTE OP DE RESULTATEN
Hiervoor is vraag 5 gebruikt als een extra variabele waardoor duidelijk wordt of schippers
met een kleiner schip een andere mening hebben dan schippers met een groot schip.

DEEL 2: DE GEVOLGEN VAN DE HUIDIGE ECONOMISCHE CRISIS

Vraag 10: Heeft de huidige economische crisis merkbare gevolgen op uw werk of
inkomsten? (extra variabhele scheepsgrootte (tonnage))

3;“’,’0"';:,?3“""" 58,6% 364% 52,7% 42,6% 623% 771% 57.1%

Negatieve gevolgen 33,0% 53,0% 33,0% 40,7% 33,3% 18,6% 19,0%

g:“,';:;::]’ geen 77% 10,6% 132% 148%  43%  29% 23.8%

Positieve gevolgen 0,5% 0,0% 1,1% 1,9% 0,0% 0,7% 0,0%

2;“’,’(:‘,9"::“""’" 02% 00% 00% 00% 00% 07% 00%

Totaal 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 99,9% 100,0% 99,9%



Vraag 11: Merkt u zelf dat er sprake is van een afnemende vraag naar transport
(volume) via de hinnenvaart? (extra variahele scheepsgrootte (tonnage))

Alle <500ton | 500-750 | 750-1000 (1000-2000 | 2000-5000 > 5000
schippers ton ton ton ton ton

Ja, veel minder vraag

Ja, minder vraag

Neutraal

Nee, er is juist meer
vraag

Totaal

58,6%

33,0%

7,7%

0,5%

99,9%

51,5% 48,4% 46,3% 54,0% 61,3%
39,7% 355% 37,0% 19,1% 32,4%
8,8% 14,0% 14,8% 5,6% 4,9%
0,0% 2,2% 1,9% 1,2% 1,4%

100,0% 100,1% 100,0% 99,9% 100,0%

12. Is in uw omgeving sinds de economische crisis de hetaalde vrachiprijs
(per ton/kkm) merkbaar veranderd? (exira variahele scheepsgrootte (tonnage))

Alle <500ton | 500-750 | 750-1000 | 1000-2000 ( 2000-5000 | > 5000
schippers ton ton L0])] ton ton

Ja, de prijzen zijn
sterk gestegen

Ja, de prijzen zijn
gestegen

Nee, de prijzen zijn
hetzelfde gebleven

Ja, de prijzen zijn
gedaald

Ja, de prijzen zijn
sterk gedaald

Totaal

1,8%

0,4%

5,5%

13,7%

92,3%

100,0%

3,1% 2,2% 1,9% 0,6% 1,4%
1,5% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0%
10,8% 6,5% 5,8% 3,8% 2,9%
262% 129% 192% 13,1% 7,9%
58,6% 77,4% 73,1% 825% 87,9%

100,1% 100,1% 100,0% 100,0% 100,1%

57,1%

33,3%

9,5%

0,0%

99,9%

10,0%

0,0%

10,0%

5,0%

75,0%

100,0%

13. Heeft u of uw bedrijf financiéle problemen? (extra variabele scheepsgrootte

(tonnage))

Ja

Totaal

41,4%
58,6%

100,0%

19,3% 27,9% 28,0% 37,7% 67,9%
80,7% 721% 72,0% 62,3% 32,1%

100.0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Alle <500ton | 500-750 | 750-1000 1000- 2000- > 5000
schippers ton ton 2000 ton | 5000 ton ton

57,1%
42,1%
100,0%
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17. Zou u u w schip willen verkopen? (extra variabele scheepsgrootte (tonnage))

Ja, ik zou willen
verkopenendesector 17,8% 125% 26,2% 20,0% 16,6% 17,2% 11,1%
verlaten

Ja, ik zou met verlies
willen verkopen en de 4,5% 4,7% 4,8% 6,0% 2,5% 5,5% 5,6%
sector willen verlaten

Ja, ik zou met verlies
willen verkopen en 1,9% 0,0% 1,2% 0,0% 2,5% 3,1% 5,6%
later terug willen keren

Nee, ik wil (nog) niet
verkopen in afwachting 30,4% 17,2% 22,6% 34,0% 33,8% 36,7% 33,3%
van betere tijden

Nee ik wil niet ver-
kopen , varen is mijn 45,4% 656% 452% 40,0% 44,6% 37,5% 44,4%
manier van leven

Totaal 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

DEEL 3: MOGELIJKE OPLOSSINGEN

19. Ik vind dat er (tijdelijk) een systeem van poolvorming moet worden ingevoerd.
(extra variabele scheepsgrootie (tonnage))

Zeer mee eens 10,4% 9,4% 6,6% 2,0% 11,0% 17,7% 6,3%
Mee eens 12,4% 9,4% 92% 16,3% 10,2% 142% 25,0%
Neutraal 282% 32,1% 329% 30,6% 29,1% 239% 31,3%
Mee oneens 233% 22,6% 22,4% 18,4% 22,8% 248% 25,0%
Zeer mee oneens 25,6% 26,4% 289% 32,7% 26,8% 19,5% 12,5%
Totaal 99,9% 99,9% 100,0% 100,0% 99,9% 100,1% 100,1%

20. Ik vind dat er een hreed Europees systeem van toerbeurt moet worden ingevoerd.
(exira variabele scheepsgrootie (tonnage))

Zeer mee eens 17,7% 472% 18,4% 157% 16,0% 6,9% 0,0%
Mee eens 13,3% 151% 11,8% 157% 13,7% 95% 33,3%
Neutraal 18,6% 17,0% 19,7% 21,6% 16,0% 21,6% 13,3%
Mee oneens 253% 151% 26,3% 21,6% 30,5% 241% 33,3%

Zeer mee oneens 25,1% 57% 23,7% 255% 23,7% 37,9% 20,0%
Totaal 100,0% 100,1% 99,9% 100,1% 99,9% 100,0% 99,9%



26. Ik vind dat er geen (nieuwe) staatsgaranties mogen worden afgegeven voor
nieuwhouwschepen met een laadcapaciteit van meer dan 2000 ton. (extra variabele
scheepsgrootte (tonnage))

Zeer mee eens 58,6% 712% 575% 86,3% 67,6% 37,7% 13,3%
Mee eens 20,7% 192% 20,0% 11,8% 213% 24,6% 33,3%
Neutraal 9,9% 7,7% 12,5% 2,0% 59% 17,2% 6,7%
Mee oneens 6,8% 1,9% 3,8% 0,0% 29% 13,9% 33,3%
Zeer mee oneens 4,0% 0,0% 6,3% 0,0% 2,2% 6,6% 13,3%
Totaal 100,0% 100,0% 100,1% 100,1% 99,9% 100,0% 99,9%

21. Ik vind dat het kabinet / staatssecretaris Huizinga zich meer moet inspannen om
de crisis in de hinnenvaart te hestrijden. (extra variabhele scheepsgrootte (tonnage))

Zeer mee eens 50,3% 57,4% 55,1% 40,0% 50,4% 54,4% 20,0%
Mee eens 312% 31,5% 24,4% 40,0% 29,6% 29,6% 53,3%
Neutraal 10,7% 7,4% 6,4% 40% 12,6% 12,8% 26,7%
Mee oneens 42% 0,0% 7,7% 8,0% 5,9% 0,8% 0,0%
Zeer mee oneens 3,6% 3,7% 6,4% 8,0% 1,5% 2,4% 0,0%
Totaal 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

28. Staatssecretaris Huizinga moet onmiddellijk de crisis voor de binnenvaart aan-
melden bij de Europese Gommissie. (extra variahele scheepsgrootte (tonnage))

Zeer mee eens 53,3% 57,4% 532% 551% 50,0% 59,3% 25,0%
Mee eens 29,4% 352% 27,8% 18,4% 343% 252% 37,5%
Neutraal 9,3% 1,9% 8,9% 82% 10,4% 9,8% 25,0%
Mee oneens 3,8% 1,9% 6,3% 4,1% 4,5% 1,6% 12,5%

Zeer mee oneens 4,2% 3,7% 3,8% 14,3% 0,7% 41% 0,0%
Totaal 100,0% 100,1% 100,0% 100,1% 99,9% 100,0% 100,0%



SPo ONDERZOEK

DE SCHIPPER AAN HET WOORD

De binnenvaart is een prachtige beroepstak en een
essentiéle schakel in de Nederlandse transportbranche.
Een vitale binnenvaart kan een bijdrage leveren aan het
verminderen van maatschappelijke problemen zoals files,
geluidsoverlast en milieuvervuiling.

De economische crisis slaat echter hard toe in de
binnenvaart en het dalende aanbod van vracht heeft
geleid tot sterk dalende vrachtprijzen. Hierdoor komen
veel schippers in grote financiéle problemen. Naast de
tragische persoonlijke gevolgen die ieder faillissement
met zich mee brengt, is een crisis in de binnenvaart ook
een bedreiging voor het maatschappelijk belang.

De afgelopen twee maanden hebben meer dan zeshonderd
schippers de vragenlijst ingevuld en daarmee hun stem
laten horen.

In dit onderzoek komt de schipper aan het woord over
de gevolgen van de crisis voor hun beroep en over de
manier waarop de schade voor de binnenvaart het beste
kan worden beperkt. Alle antwoorden van de schippers
zijn gebundeld en hebben geleid tot tien concrete
aanbevelingen. Aan de hand van deze aanbevelingen
hoopt de SP bij te kunnen dragen aan het zeker stellen
van de toekomst van de binnenvaartsector.

In de serie ‘Aan het woord’” wordt mensen op de werk-
vioer gevraagd naar hun werkomstandigheden. In deze
serie verschenen onder andere ‘de leraar’, ‘de zorg’,
‘de jeugdzorg’, ‘het gevangenispersoneel’, ‘de politie’
en ‘de schipper’.





